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Mit dem Bus am Stau vorbei und das Klima schiitzen

Der Busverkehr ist in den Stadten das Riickgrat des offentlichen Nahverkehrs. Dariiber hinaus reduziert
er den Autoverkehr und den Bedarf an Parkpldtzen. Damit der Umstieg vom privaten Auto in den Bus
attraktiv wird, muss der Bus piinktlich und zuverldssig fahren. Bussonderfahrstreifen, oft einfach als
Busspuren bezeichnet, erleichtern dies und sind daher ein wichtiger Hebel beim Klimaschutz im Verkehr.

1. Vorteile von Bussonderfahrstreifen

Busse kdnnen viele Menschen zugleich transportieren.
Ein nur halbvoll besetzter Standardlinienbus transpor-
tiert knapp flinfzig Menschen. So viele, wie im Berufsver-
kehr in durchschnittlich etwa vierzig Pkws sitzen.? Dabei
verbraucht solch ein Bus mit etwa zwolf Metern viel
weniger Platz auf der StraRe und ist somit deutlich effizi-
enter als eine Autoschlange von Gber 200 Metern Lange.

Das Umsteigen muss sich lohnen: Wenn der Bus als
Verkehrsmittel gegenliber dem Motorisierten Individual-
verkehr (MIV) als attrakive Alternative wahrgenommen
werden soll, missen Verzogerungen des Busverkehrs
vermieden werden. Es missen dessen Plinktlichkeit und
Zuverlassigkeit sichergestellt werden. Darum ist dafir

zu sorgen werden, dass sich der MIV durch Staus nicht
negativ auf den Busverkehr auswirkt.

2. Umsetzung von Bussonderfahrstreifen

e Bussonderfahrstreifen sollten wichtige Ziele und
Quartiere erschlieBen und miteinander verbinden.
Auch in der Bauleitplanung sollte bereits die Lage zu-
kinftiger Trassen bertcksichtigt werden.®

¢ Bussonderfahrstreifen kdnnen durchgehend in gan-
zen Strallenziigen angelegt sein, oder auch partiell
angelegt werden, um z. B. belastete Knotenpunkte
storungsfrei anfahren und passieren zu kdnnen.®
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Ein gern genutzter Busverkehr verbessert Gberdies noch
dessen Wirtschaftlichkeit, da mehr Passagiere héhere
Einnahmen bedeuten. Auch dem Klimaschutz kommt ein
flussig fahrender Busverkehr entgegen, da vermeidba-
res Abbremsen und Anfahren zusatzlichen Ausstof8 von
Treibhausgasen und Feinstaub bedeuten. Fiir Fahrgaste
steigt auBerdem der Fahrkomfort, wenn wenig gebremst
wird und sie die Erfahrung eines ziigigen Vorankommens
haben.?

Autofahrende stellen fest, dass sie im Stau stehen,
wahrend der Bus auf dem eigenen Fahrstreifen storungs-
frei vorankommt und werden fir ihr Mobilitatsverhalten
sensibilisiert. Um das zu erreichen, ist es notwendig,

den Busverkehr in einer Kommune als Gesamtsystem zu
verstehen, zu fordern und auch als solches zu kommuni-
zieren.*

e Bussonderfahrstreifen kbnnen am Seitenrand der
Fahrbahn eingerichtet werden, oder wenn der Platz
ausreichend ist, in Mittellage.®

¢ Eine zeitlich durchgehende Einrichtung ist moglich
aber auch eine begrenzte Einrichtung eines Bus-
sonderfahrstreifens (z. B. Mo - Sa von 06:00 - 20:00
Uhr).?



http://www.klimaschutz-bewegt.de

Bussonderfahrstreifen sollten auf vorfahrtberech-
tigten StraRen angelegt sein, um das Bremsen und
Anfahren weitgehend zu reduzieren.?

Besonders wirkungsvoll werden Bussonderfahrstrei-
fen, wenn an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
(LSA) eine Priorisierung der Durchfahrt ermaglicht
wird und der Bus nicht am Knotenpunkt halten muss.

Ahndung von Falschparkern auf Busspuren ist not-
wendig, damit die Zeitvorteile durch die Bevorrechti-
gung nicht verloren gehen.?

Bussonderfahrstreifen konnen fir Taxen, E-Autos
oder Fahrrader freigegeben werden. Die Freigabe ist
gesondert zu prifen und abhangig von der jeweiligen
Verkehrsstarke der Busse und der zusatzlichen Ver-

kehre. Darliber hinaus kdnnen Konflikte an LSA mit
Busvorrangschaltungen entstehen, wenn Busse mit
den LSA vernetzt sind und andere Fahrzeuge dann
Busse an der Vorrangfahrt behindern kénnen.®

(Siehe Steckbrief LSA-Optimierung).> %>

e Bussonderfahrstreifen sind glinstig erstellbar, wenn
Kfz-Fahrstreifen dafiir umgewandelt werden. So wird
Platz als begrenzte Ressource effizient genutzt.?

e Bussonderfahrstreifen miissen wirkungsvoll von
falsch parkenden Kraftfahrzeugen freigehalten
werden, damit die Zeitvorteile durch die Bevorrech-
tigung nicht verloren gehen.*“Eine wirkungsvolle

3. Busverkehr ist fiir Kommunen giinstiger als der MIV

Gemeinhin wird der Busverkehr im OPNV als Kostenfaktor angesehen, der einen groRen Posten im kommunalen
Haushalt darstellt. Die Universitat Kassel hat die Kosten des OPNV mit den Kosten fiir den MIV, sowie der fiir FuR-
und Radverkehr verglichen, aus Sicht der Kommune.

Hier zeigte sich, dass der MIV deutlich héhere Kosten im kommunalen Haushalt verursachte, als der OPNV. Beim
OPNV gibt es aus den Fahrpreiseinnahmen sogar noch eine Gegenfinanzierung zu etwa drei Viertel der Kosten. Einge-
rechnet wurden hier neben Bau- und Unterhaltskosten auch externalisierte Kosten, wie Kosten fiir Unfalle, Larm und
Schadstoffe. Der Busverkehr ist als Alternative zum MIV ein Beitrag zum Klimaschutz und entlastet den stadtischen
Haushalt.”
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Wir entwickeln unsere Steckbriefe zu verschiedenen Themen zum Klimaschutz im Verkehr stetig weiter und aktualisieren
sie regelmalig. Wir freuen uns Uber Ihr Feedback. Besuchen Sie auch unsere Homepage: www.klimaschutz-bewegt.de
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Das Kompetenznetz wurde von der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW) in Kooperation mit der Klimaschutz- und Energieagentur Baden-Wirttemberg (KEA-BW) ins Leben gerufen. Geférdert wir
das Kompetenznetz Klima Mobil durch die Bundesrepublik Deutschland. Zuwendungsgeber ist das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit aufgrund eines Beschlusses des Deutschen
Bundestages, im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI). Die Férdersumme betragt 2,3 Mio. Euro. Das Verkehrsministerium Baden-Wirttembergs beteiligt sich mit einem dhnlichen Betrag und unterstitzt
das Kompetenznetz inhaltlich.
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