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Bis zu 450 Pkw
wurden pro Stunde
in einer Berliner
AnliegerstraBe
gezahit.?

Mit baulichen Mitteln Ausweichverkehre verhindern

Wohngebiete in der Umgebung von Hauptverkehrsachsen leiden zu StoRzeiten haufig unter
Ausweichverkehren. Einfache bauliche MaBnahmen wie das Aufstellen von Pollern oder modalen Filtern
kénnen Ausweichverkehre effektiv verhindern und so den Ausstof3 von Treibhausgasen verringern und

vor Larmbelastungen schiitzen.

1. Warum Ausweichverkehre verhindern?

Vor allem zu StoRzeiten nehmen Autofahrerinnen und
Autofahrer Abkirzungen durch Wohngebiete, um Staus
auf HauptverkehrsstraBen zu umgehen. Eine Ausweisung
als AnliegerstralSe ist hdufig nicht wirksam, da deren Ein-
haltung nur punktuell kontrolliert werden kann.

Die konsequente Umsetzung von Durchfahrverboten —
auch mit baulichen Mitteln — sorgt fiir eine beruhigte
Verkehrssituation sowie mehr Verkehrssicherheit, denn
Anwohnerinnen und Anwohner begegnen ihrem eigenen
Wohnort im Verkehr meist mit gréBerem Respekt als
Auswartige.!

Sichere und ruhige StraRen am Wohnort ermutigen An-
wohnerinnen und Anwohner, kurze Wege verstarkt mit
dem Fahrrad oder zu Ful zurlickzulegen.?

Gleichzeitig verringert der Wegfall von Ausweichstrecken
die Attraktivitat des Kraftverkehrs durch langere Fahr-
zeiten. Autofahrerinnen und Autofahrer werden so zum
Umstieg auf klimafreundliche Verkehrsmittel animiert.?

Je weniger Fremdverkehr sich auf einer Verkehrsflache
bewegt desto besser funktioniert ein verkehrsberuhigter
Bereich. Eine komplexe Netzgestaltung, auch mit dem
Einsatz von Sackgassen, tragt dazu bei.!

2. Wie kann eine Reduzierung von Ausweichsverkehren umgesetzt werden?

Durch die Ausweisung eines Netzes von Einbahnstra-
Ren konnen Ausweichverkehre erschwert und Flachen
gewonnen werden. Unechte EinbahnstraRen konnen,
sofern sie breit genug sind, flir den Radverkehr in beide
Richtungen freigegeben werden. EinbahnstralRen kdnnen
auf der Grundlage des § 45 Abs. 1, Abs. 1b Nr. 5, 2 Alter-
native StVO angeordnet werden.

Mogliche bauliche MaRnahmen sind Diagonalsperren
und modale Filter, die ein Abbiegen oder eine Weiter-
fahrt des Kfz-Verkehrs verhindern. Beide Moglichkeiten
gewahrleisten die Durchgangigkeit fiir den Radverkehr

und kénnen gemaR der Experimentierklausel (§ 45 Abs.
1S. 2 Nr. 6 StVO) zunéchst temporéar erprobt werden.®
N&heres dazu finden Sie im Steckbrief Experimentier-
rdume.

Bauliche MaBnahmen erfordern in der Regel keine ver-
kehrsrechtliche Anordnung und kénnen fiir StraBen in
kommunaler Baulast unkompliziert umgesetzt werden.®

Sperren kdnnen die Orientierung im Strallennetz er-

schweren. Um unnétige Suchverkehre zu vermeiden,
bietet sich eine ausfiihrliche Beschilderung an.?
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3. Good Practice: Villingen-Schwenningen

Als FuRgangerzone ladt die Altstadt von Villingen mit
ihren zahlreichen Cafés und Restaurants zum Verweilen
ein, waren da nicht die zahlreichen Pkw, welche die Riet-
straBe in der Altstadt als Abkirzung nutzen. Die Folge:
PKWs stauen sich bei niedrigen Geschwindigkeiten in den
engen AltstadtstraRen und beeintrachtigen die Aufenht-
latsqualitat fir FuRgangerinnen und FuBganger durch
Larm und Abgase.

Nachdem hierzu immer wieder Beschwerden aus der
Bilrgerschaft aufkamen, entschloss sich die Stadtverwal-
tung von Villingen-Schwenningen zu einem drastischen
Schritt, um die Einhaltung von Einfahrtsverboten sicher-
zustellen: An mehreren Zugangen zur Altstadt wurden
automatisch versenkbare Poller installiert, welche die
Einfahrt hindern sollen.

Fur die Poller an den verschiedenen Standorten. welche
die Einfahrt verhindern, gibt es unterschiedliche Rege-

4. Modale Filter

Als modale Filter kann man samtliche baulichen oder
infrastrukturellen Elemente bezeichnen, welche die
Durchfahrt unerwiinschter Verkehre unterbinden, andere
Verkehrsarten jedoch passieren lassen.?

Modale Filter sind in Deutschland als Instrument der
Verkehrsberuhigung noch nicht sehr weit verbreitet.

Als einfache aber effektive bauliche Losung sorgen sie
jedoch fir verkehrsberuhigte Stadtviertel, schaffen Ver-
kehrssicherheit und Lebensqualitat fiir die Menschen, die
dort leben.?

Verschiedene bauliche Sperren bieten sich als modale
Filter an: Eine einfache Losung stellen Poller oder Beton-
blécke dar, die in engen Abstdnden aufgestellt werden
und so die Weiterfahrt von PKWs verhindern. Eine hohe-
re dsthetische Qualitat haben beispielsweise Pflanzkibel,
doch auch Fahrradabstellbiigel kdnnen als modale Filter
eingesetzt werden.?
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lungen zur Ein- und Ausfahrt. Fahrrader sind von diesen
Pollern nicht betroffen und kénnen problemlos den Ver-
kehrsraum nutzen.

So ist die Einfahrt fur den Lieferverkehr zwischen 06:00
und 11:00 Uhr moglich. AnschlieBend werden die Poller
bis 19 Uhr hochgefahren, eine Einfahrt ist somit nicht
mehr moéglich. Um 19:00 Uhr wird die Einfahrt bis zum
Eintreten des Nachtfahrverbots um 20:00 Uhr fiir eine
Stunde gedffnet. Bis zur erneuten Offnung um 06:00 Uhr
bleiben die Poller geschlossen. Anwohnerinnen und An-
wohnern hingegen ist die Einfahrt mittels einer elektri-
schen Berechtigungskarte jederzeit moglich.

Die Umsetzung dieses Durchfahrtsverbots zwingt Auto-
fahrer zu einer groRraumigen Umfahrung der Altstadt
Uber die umliegenden RingstraBBen. Insbesondere fiir in-
nerstadtische Verkehre wird so die Attraktivitat des PKW
als Verkehrsmittel verringert.”

Modaler Filter in der Stuttgarter HeusteigstraRe.
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