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Mit welchen MaRnahmen erreichen wir die

Klimaziele im Verkehr?
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Klimaschutzszenario BW:

Die wirksamsten MaflRhahmen der Verkehrswende 2030

Weitere 11 Malihahmen; 9%
Nullemissionszonen; 3%
Mobilitatspass; 3%

Lkw-Tank-/Ladeinfrastruktur; 3%

Pkw-Maut; 3%

Bonus-Malus; 3%

Parkraummanagement; 4%
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Laufende MalRnahmeN;
12%

Tempolimit
aulerorts; 5%

Ausbau Bahn; 5%

CO2-Preis 205 €/tCO,; 5%
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Klimaschutzszenario BW:
Alle staatlichen Ebenen sind gefordert

i

Kommunen
20 %

At
Land

25 %
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Klimaschutzszenario BW:
Jede:r leistet einen Beitrag

' 25%
20% .
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/ Jedes zweite Auto
fahrt klimaneutral.

Jede zweite Tonne
wird klimaneutral
transportiert.

im Vergleich
zu 1990

I I
o

o

Kfz-Verkehr ist in Stadt
und Land unterwegs.

)

\

g ®
ﬁ O%
Jeder zweite Weg
wird selbstaktiv

zurlickgelegt, mit dem
Rad oder zu FuB.

™™\ Ein Fiinftel weniger — o_ | r P1 r P

Doppelt so viele Fahrgéste sind im
offentlichen Verkehr unterwegs.

[ ] Kommune
[ ] Land
[ Bund & EU

45% 40%

[N

20%

' 60%
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) Kompetenznetz

MOBIL
Die Klimaziele werden durch das Zusammenwirken
unterschiedlicher MaBnhahmen erreicht.
Mittlere Anteile an der kommunalen CO,-Reduktion
* Diedrei wirksamsten Sonstige
. . Neue Stadtplanung . FuBverkehr
MaBnahmenbereiche konnen Mobilitétsformen + 49, 2% 2% Radverkehr
zusammen 70% der kommunalen CO,- Shering 5%
Reduktion erzielen.
Wirtschaftsverkehr
* Das CO,-Ziel ist ohne die weiteren und Logistik OPNV -

=» Um das CO,-Ziel zu erreichen, Ruhender P
(1] L] L] L] ege (1J verkehr
mussen in einem Klimamobilitatsplan 15%

alle MaBnahmenbereiche beriicksichtigt
werden. Jedes Prozent ist wichtig!

5% Elektrifizierung

35%

MaBnahmen jedoch nicht erreichbar!

FlieBender %

Verkehr
18%

OPNV - Angebot- und
Infrastrukturausbau
6%

OPNV - Tarifgestaltung
3%




) Kompetenznetz

MOBIL

MaBnahmen haben unterschiedlich groBe Potentiale zur
CO,-Reduktion, aber...

Anteile an der kommunalen CO,-Reduktion

* MaBBnahmen haben unterschiedliche
Bandbreiten fir das Potential der CO,- 80%
Reduktion.

Eher hoch Mittel

50%
* Ahnliche MaBnahmen sind in
verschiedenen Kommunen
unterschiedlich wirksam. 30%

40%

* Esqgibt keine One-Size-Fits-All- 20%
MaBnahmen! Dennoch bieten die
S q Q . 10% \
Ergebnisse eine Orientierung. N

=» MaBnahmen miissen fiir jeden Y S S P R F & ©
Klimamobilitdtsplan individuell & @& R
zusammengestellt und auf Ilhre Wirkung
ﬁberprﬁft werdenl Bandbreite ——Mittelwert



) Kompetenznetz

MOBIL

... hicht allein das zahlt! Auch MaBnahmen mit geringer
CO,-Wirkung haben eine wichtige Verlagerungswirkung.

) o ) Veranderung des Modal-Split-Anteils der Pkw-Fahrleistung
* Die CO,-Reduktionist nur eine

ZielgroBe. Eine MaBnahmen wirkt auf
unterschiedliche ZielgroBen 5°

. . . > RN
unterschiedlich stark. I R e N T AP
0%-Pkt

* Auch MaBnahmen mit mittlerer und
geringer Klimawirkung spielen eine
zentrale Rolle bei der Verlagerung vom -2%-Pkt
Pkw auf den Umweltverbund!

-1%-Pkt

-3%-Pkt
=» Ein Fokus allein auf die
Klimawirksamkeit ist zu kurz
gesprungen und macht noch keinen -5%-Pkt
erfolgreichen Klimamobilitatsplan.

-4%-Pkt

-6 %-Pkt

Bandbreite —— Mittelwert



) Kompetenznetz

MOBIL

Kommunale MaBnahmen miissen die Mobilitats-
und Antriebswende unterstuitzen!

Mittlere Anteile an der kommunalen CO,-Reduktion

* Auch kommunale MaBnahmen leisten NS Q@@ &
einen wichtigen Beitrag zur

Antriebswende. 40%

* Nur mit MaBnahmen zur Forderung der
30%

Mobilitatswende ware das CO,-Ziel Mobilitatswende

nicht erreichbar. Das gleiche gilt = Antriebswende

andersherum. o
- Fiir einen erfolgreichen 10%
Klimamobilitatsplan miissen kommunale
MaBnahmen immer Mobilitits- und 0% H =
Antriebswende beriicksichtigen.

Gesamt:
41% Mobilitatswende
59% ® Antriebswende



) Kompetenznetz

MOBIL

Der MaBnahmenbereich ,Ruhender Verkehr” ist
besonders klimawirksame und kostengiinstig!

Anteil der Investitionskosten zur Umsetzung der
e MaBnahmen im Bereich des ruhenden MaBnahmen eines Klimamobilitdtsplans*

Verkehrs sind nicht nur besonders 2%
klimawirksam, sie sind auch besonders
kostengunstig.

* Nur 2% der Investitionskosten eines
Klimamobilitatsplans entfallen auf den
ruhenden Verkehr.

- Gerade in Zeiten klammer

kommunaler Haushalte, sind 98%
MaBnahmen im ruhenden Verkehr

zentral. GroBe Wirkung fiir geringe

Kosten! Ruhender Verkehr Andere MaBnahmen

* Einnahmen durch Parkgebiihren sind nicht bericksichtigt 10



Roadmap
Klima und Mobilitat

= Zeigt Handlungsspielraume der verschiedenen
politischen Ebenen auf

= Priorisiert 28 MafRhahmen

= Bringt Mobilitats- und Antriebswende
zusammen

= Konkretisiert die Eckpunkte des Landeskonzept
Mobilitat und Klima (2022)
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>20 Modellregionen und 3 Vorreiterkommunen (i I) BGutes

haben den Mobilititspass getestet PNV-Angebot
schaffen

>30 Kommunen haben (‘rb .
BFEffektives
angemessenere W Parkraum-
Bewohnerparkgebiihren manage

ment

Mobilitatswende

Biirger*innen
bekraftigen

Fach-personal

(M gewinnen
>140 gefal"derte und fordern
Fachkrafte sind aktiv.

Finanz-mittel
fiir mehr Ziige
und mehr

Schienen
Rad- und

FuBverkehr

fordern
Hohere

Rad- und Gemeinsam

FuBverkehr

ausbauen bewegen Wir

\ das ganze Land
—

Tempolimit
verbessern

Wirksamer
CO,-Preis bei
sozialem
Ausgleich

Subven-
tionen klima-
freundlich
gestalten

In der Schweiz gilt fiir

Finanz-mittel LKW-Maut 6[ LKW die Mautpflicht

fur Schiene
und 6PNV

35K Baden-Wiirttemberg
R Ministerium fiir Verkehr
B

StVO weiter-

R ausweiten
entwickeln

auf allen StraRRen.
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Antriebswende
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Null- Q
Die Ladeleistung an &ffentlich Fichen  emiesions. Gemeinsam

zuganglichen Ladepunkten betragt fur Ladein- zonen

bereits >800 MW W f;a:;:::::r einrichten bewege n Wi r
das ganze Land

Elektro-
mobilitats-
konzepte
umsetzen

Beding-
Lade-infra- u:g::en flur
struktur eFuels
fordern verbessern
Unter-nehmens- Anreize In Norwegen

biindnisse Soziales fiir E- @5\ 2022 schon 20%
erweitern  E-Auto-Leasing Mobilitat E-Autos.
fordern ausbauen
EU-EHS Il CO, Flotten-
Lkw- t
und v grenzwerte
Klimageld Maut Yvelterent- verteidigen
2027 wickeln
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Fazit

= Klimaschutz im Verkehr braucht Kommunen!
Alle staatliche Ebenen miissen mitarbeiten.

= Alle MalBnahmenbereiche werden gebraucht.

= |Instrumente stehen zur Verfiigung!
Die wirksamsten MaRnahmen sind bekannt und
glinstige Rahmenbedingungen geschaffen.

Die Umsetzung kann mit ,,low hanging fruits” beginnen. ERE
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Herzlichen Dank!

Katharina Hel3

Ministerium fiir Verkehr

Referat 44 Klimaschutz im Verkehr
Katharina.Hess@vm.bwl.de

Rai-Hanan Bashir
Nahverkehrsgesellschaft BW (NVBW)
Kompetenznetz Klima Mobil
Rai-Hanan.Bashir@nvbw.de
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